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ΤΟΥ ΝΙΚΟΥ ΓΙΑΝΝΟΥΛΑ / ΦΩΤΟΓΡΑΦΊΕΣ: GMOTION 

ZONTES G368

ΣΤΑ «ΧΑΡΤΙΆ» ΤΟ ZONTES G368 ΚΕΡ∆ΊΖΕΙ ΑΠΟ ΤΑ 

ΑΠΟ∆ΥΤΉΡΙΑ ΤΟΝ ΑΓΩΝΑ ΤΗΣ ΕΠΙΚΡΆΤΗΣΗΣ ΣΤΗΝ 

ΚΑΤΗΓΟΡΊΑ ΤΩΝ ΜΕΣΑΊΟΥ ΚΥΒΙΣΜΟΥ ADVENTURE 

SCOOTER. ΕΊΝΑΙ ΟΜΩΣ ΈΤΣΙ ΚΑΙ ΣΤΗΝ ΠΡΆΞΗ;

ΤΡΕΛΑΘΗΚΕ
ΑΦΕΝΤΙΚΟΑΦΕΝΤΙΚΟΤΟ



Η δοκιμή έγινε με τη νέας γενιάς εμπλουτισμένη 

βενζίνη s. Unleaded Revolution 100 από την Re-

voil, OKTANIA στο MAXIMUM, ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΑ 

στο MAXIMUM.
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Τ
ο Zontes G368 είναι ένα νέο adventure 
scooter, του οποίου το κυρίαρχο και 
άμεσα αντιληπτό προσόν είναι η εντυ-
πωσιακή αισθητική και η προσεγμένη 
σχεδίαση. Ακόμα και τα προστατευτι-
κά κάγκελα που προσωπικά απεχθάνο-

μαι σε κάθε μοτοσικλέτα, εδώ έχουν ενσωματωθεί 
αριστοτεχνικά στη συνολική εικόνα του scooter και 
αποτελούν ένα ακόμα στοιχείο εντυπωσιασμού. 
 
Το G368, παρότι θα μπορούσε να κερδίσει άνετα 
τη μάχη των πωλήσεων με το «βαρύ πυροβολικό» 
της εικόνας του και μόνο, όπως ξακάθαρα είδαμε 
από τις αντιδράσεις του κόσμου όπου και αν βρε-
θήκαμε, δεν σταματά σε αυτή και πλειοδοτεί επίσης 
σε ισχύ κινητήρα, εξοπλισμό και πρακτικότητα, ενώ 
μειοδοτεί στην τιμή, όπως θα δούμε αναλυτικά στη 
συνέχεια.
Κινητήρας από το πάνω ράφι
Ο τετράχρονος, μονοκύλινδρος, υδρόψυκτος κινη-
τήρας 368 κ.εκ. του G368 αποδίδει 39 ίππους στις 
7.500 σ.α.λ. και 40 Nm ροπής στις 6.000 σ.α.λ. Δι-
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αθέτει σύστημα ψεκασμού Bosch EFI και δύο χαρ-

τογραφήσεις λειτουργίας (ECO/Sport), με αυτόμα-

τη εναλλαγή σε Sport mode όταν οι στροφές του 

κινητήρα ξεπεράσουν τις 7.000, εξασφαλίζοντας 

άμεση απόκριση. Η κατανάλωση καυσίμου που δη-

λώνει το εργοστάσιο είναι 3,4 λίτρα/100 χλμ., προ-

σφέροντας αυτονομία που μπορεί να ξεπεράσει τα 

500 χιλιόμετρα, χάρη στο ρεζερβουάρ των 17,5 

λίτρων. Σε πραγματικές συνθήκες και αξιοποιώντας 

τις δυναμικές επιδόσεις του κινητήρα, η κατανάλωση 

καυσίμου είναι της τάξης των 4,5 λίτρων και η αυτο-

νομία στη σφαίρα των 380 χιλιομέτρων. 

Scooter με ρυθμιζόμενες αναρτήσεις...

Το G368 διαθέτει στιβαρό USD πιρούνι 41 χιλ. με 

ρυθμίσεις για την απόσβεση συμπίεσης και επανα-

φοράς, καθώς και δύο μεγάλης διαδρομής πίσω 

αμορτισέρ με εξωτερικά δοχεία διαστολής, ρυθμι-

ζόμενα σε προφόρτιση ελατηρίων και απόσβεση 

επαναφοράς. Οι τροχοί 17” μπροστά και 14” πίσω 

με ελαστικά διπλής χρήσης και ακτινωτές ζάντες επι-

τρέπουν τη χρήση tubeless ελαστικών. 
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Το σύστημα πέδησης περιλαμβάνει ένα δισκόφρενο 

μεγάλης διαμέτρου 276 χιλ. με ακτινικές δαγκάνες 

τεσσάρων εμβόλων της J.Juan και ένα δισκόφρενο 

πίσω διαμέτρου 240 χιλ., ενώ το δικάναλο ABS δια-

θέτει ρύθμιση για Off-Road χρήση, αναστέλλοντας 

την επέμβαση του ABS στον πίσω τροχό. 

Η Άρτα και τα Γιάννενα σε δύο τροχούς

Το G368 είναι εξοπλισμένο με προηγμένες τεχνο-

λογίες, ενώ και σε επίπεδο χώρων και πρακτικότη-

τας διακρίνεται καθώς διαθέτει:

    • Οθόνη TFT 8 ιντσών με δυνατότητα επιλογής 

4 interfaces και σύνδεση με smartphone για πλοή-

γηση.

    • Δύο κάμερες καταγραφής εμπρός και πίσω με αι-

σθητήρα νυχτερινής όρασης Sony Starvis και κάρτα 

μνήμης 128GB.

    • Σύστημα παρακολούθησης πίεσης ελαστικών 

(TPMS).

    • Σύστημα Keyless 3ης γενιάς.

    • Ρυθμιζόμενη ζελατίνα σε πέντε θέσεις, θερμαι-

νόμενα γκριπ και προστατευτικές χούφτες.

    • Ανοξείδωτα προστατευτικά κάγκελα και προστα-

τευτική ποδιά κινητήρα αλουμινίου.

    • Αποθηκευτικό χώρο για δύο full-face κράνη και 

τρία σημεία φόρτισης με διπλές θύρες USB. 

    • Ντουλαπάκι στην αριστερή πλευρά του φέρινγκ 

(δεν κλειδώνει)

    • Αυτόματο άνοιγμα καθίσματος και τάπας πλή-

ρωσης καυσίμου.

    • Led φωτιστικά σώματα.

    • Έξτρα προβολείς LED με διακοπτόμενη λειτουρ-

γία και λευκή ή κίτρινη φωτεινή δέσμη

    • Διπλό και πλάγιο σταντ

    • Συστήματα TCS (Traction Control) και ABS που 

απενεργοποιούνται για χρήση εκτός δρόμου.

    • Ρυθμιζόμενες αναρτήσεις εμπρός και πίσω.

Μεγάλο και άνετο

Η σέλα του G368 είναι σχεδιασμένη για να προσφέ-

ρει άνεση και σωστή στήριξη του σώματος, ανεξαρ-

τήτως στυλ οδήγησης.  Το φαρδύ πίσω τμήμα της, 
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με ενσωματωμένο «μαξιλάρι» για στήριξη της μέσης, 

εξασφαλίζει κορυφαία άνεση στις μεγάλες διαδρο-

μές, ενώ το στενότερο εμπρός τμήμα διευκολύνει 

την άμεση επαφή των ποδιών με το έδαφος στις 

στάσεις. Ωστόσο, αναβάτες με ύψος μικρότερο των 

1,75 μέτρων δύσκολα θα πατήσουν τα πόδια τους 

στο έδαφος. 

Οι δύο μεγάλες αλουμινένιες χειρολαβές, τα ξεχω-

ριστά μαρσπιέ και η ελαφρώς υπερυψωμένη σέλα 

του συνεπιβάτη, προσφέρουν αντίστοιχου επιπέδου 

άνεση και στον φιλοξενούμενο του G368, χωρίς η 

παρουσία του να μεταβάλει τα δυναμικά χαρακτηρι-

στικά του. Ο αναβάτης έχει στη διάθεσή σου ένα 

επιπλέον σετ αναδιπλούμενων μαρσπιέ, εμπρός από 

αυτά του συνεπιβάτη, ώστε να μπορεί να στηρίζεται 

σε σωστή θέση όταν οδηγεί όρθιος στο χώμα. 

Στην άσφαλτο και -ελάχιστα- στο χώμα

Ο κινητήρας του G368 είναι ροπάτος, με πολιτισμέ-

νη λειτουργία και μεστό τράβηγμα σε όλο το φάσμα 

των στροφών. Εξαιρετική και η λειτουργία της τρο-

φοδοσίας, χωρίς κενά ή διακοπές, ενώ η μακριά κλι-

μάκωση των σχέσεων επιτρέπει το άνετο πέρασμα 

της ισχύος σε κάθε τερέν χωρίς δράματα. 

Τα φρένα έχουν εξαιρετική αίσθηση και ισχύ, ενώ 

και η θέση οδήγησης σε βάζει εμπρός και κοντά 

στο τιμόνι, προσφέροντας άμεσο έλεγχο. Το μεγά-

λο πλεονέκτημα του G368 είναι χωρίς αμφιβολία ο 

τροχός των 17'' εμπρός, ο οποίος προσφέρει εξαι-

ρετική ευστάθεια, ενώ με τη βοήθεια του πιρουνιού 

που λειτουργεί υποδειγματικά για scooter προσφέ-

ρει κορυφαία αίσθηση. 

Πίσω η σκληρότητα της ανάρτησης και το μεγά-

λο φερόμενο βάρος του κινητήρα δεν συμβάλ-

λουν στην «μοτοσικλετική» αίσθηση, ανάλογη του 

εμπρός μέρους. Στις εγκάρσιες ανωμαλίες δεν λεί-

πουν οι αναπηδήσεις και η απότομη απόσβεση συ-

μπίεσης ταλαιπωρεί τη μέση του αναβάτη στις συνε-

χείς ανωμαλίες. Αυτό, όμως, για να είμαστε δίκαιοι, 

είναι ένα εγγενές ζήτημα της σχεδίασης όλων των 

scooter που έχουν την κλασική διάταξη με τον κινη-
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τήρα πίσω, ως αναρτώμενο μέρος της μοτοσικλέτας. 

Συνολικά, το G368 έχει κορυφαία αίσθηση οδήγη-

σης με τα μέτρα των κλασικών σκούτερ και το μεγά-

λο βάρος των 203 κιλών γίνεται ελάχιστα αισθητό 

κατά την κίνησή του. Σε επιτόπιες ωστόσο αλλαγές 

κατεύθυνσης και ελιγμούς στην πόλη, αναβάτες σχε-

τικά μικρόσωμοι θα τα βρουν σκούρα  με το ψηλά 

τοποθετημένο και μεγάλο βάρος, τουλάχιστον συ-

γκριτικά με τα συμβατικά και πιο χαμηλά σκούτερ 

αντίστοιχου μεγέθους.

Με τη μέγιστη ταχύτητά του να φτάνει στα 140 περί-

που χιλιόμετρα και την επιτάχυνση έως τα 120-130 

χλμ./ώρα να είναι εντυπωσιακή, το Zontes G368 σε 

κάνει να αναρωτιέσαι τι περισσότερο θα είχε να σου 

προσφέρει μια adventure ή δρόμου μοτοσικλέτα μι-

κρού και μεσαίου κυβισμού. Προσωπικά δεν μπόρε-

σα να βρω πολλούς τομείς που θα απολάμβανα πε-

ρισσότερο μια συμβατική μοτοσικλέτα -εκτός ίσως 

από το παιχνίδι με σούζες και endo- ενώ σίγουρα 

στην καθημερινότητα θα μου έλειπαν η αυτόματη με-

τάδοση, η πρακτικότητα, οι χώροι και ο εξοπλισμός 

που ξεπερνά κάθε απαίτηση. Εδώ να σημειώσω ότι 

ειδικά κατά τη στάθμευση σε μεγάλες κλίσεις, το 

πανέξυπνο μηχανικό σύστημα «χειρόφρενου» που 

ενεργεί στην μανέτα του πίσω φρένου είναι «μάννα 

εξ ουρανού». 

Στο χώμα το πέρασμα ενός βατού δρόμου είναι εφι-

κτό χωρίς προβλήματα, ωστόσο όσον με αφορά 

δεν προσπάθησα κάτι περισσότερο, καθώς οι ικα-

νότητές μου πόρρω απέχουν από αυτές ενός αγωνι-

ζόμενου Enduro και δεν νιώθω διόλου άνετα με την 

εικόνα των υπέροχων πλαστικών μετά την επαφή με 

τις πέτρες και το γαρμπίλι. 

Εν τέλει

Το Zontes G368 είναι μια αισθητικά εντυπωσιακή 

μοτοσικλέτα -εντάξει σκούτερ- με δυναμικές επιδό-

σεις, άρτια εξοπλισμένη, καλά κατασκευασμένη και 

αποτελεί μια ολοκληρωμένη πρόταση στην υποκατη-

γορία των adventure scooters, η οποία συνεχίζει να 

διευρύνεται. Το κερασάκι στην τούρτα βάζει η  τιμή 

των 6.195 ευρώ, που την καθιστά μια κορυφαία 

value for money επιλογή. 
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